\
KOMUNIKAT Nr (QQ)
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia ... \... by @LQ ................. 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 530/08

Na podstawic § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzef lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oraz na podstawie AAIB Biuletyn: 6/2008
EW/C2007/06/02 oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 31 lipca 2008r. na szybowcu
SZD-42-2 Jantar 2B, pilotowanym przez pilota szybowcowego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne - H4”
2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy przybyt na lotnisko z zamiarem przeszkolenia si¢ na wyczynowy
szybowiec Jantar 2B. Start szybowca odbywat si¢ na holu za samolotem PZL-101 Gawron.
Pilot szybowca prawidlowo wykonat rozbieg, ale po oderwaniu si¢ od ziemi, lot holowanego
szybowca byt niestabilny. Pilot miat problemy z utrzymaniem swojej pozycji za samolotem
i jeszcze bedac w granicach lotniska utracil kontakt wzrokowy z holujacym go samolotem.
Instruktor kierujacy startem, widzac problemy pilota przekazat drogg radiows ,.nie baw sig
podwoziem”, poniewaz sadzit, ze powodem nie utrzymania wiasciwej pozycji za samolotem,
przez tak doswiadczonego pilota, jest przelozenie drazka sterowego do lewej reki i podjgcie
proby zamknigcia podwozia, w sytuacji gdy lot na holu wymagal precyzyjnego sterowania.
Pilot, po utracie z pola widzenia holujacego samolotu, wyczepil szybowiec, co byto
prawidtowa decyzja. Na wysokosci 30-40m, bedac na wznoszeniu, rozpoczal wykonywanie
zakretu, w trakcie ktérego doprowadzit do aerodynamicznego przeciagni¢cia a nasigpnie
korkociagu. Szybowiec zderzyl si¢ z ziemig ulegajac zniszczeniu. Pilot z powaznymi
obrazeniami ciata zostal przetransportowany do szpitala.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej PKBWL, ustalita
mi¢dzy innymi:

—Formalne uchybienie w dzialalnosci wyszkoleniowo-organizacyjnej, poniewaz
szybowiec zostal dopuszczony do lotéw mimo podpisania oswiadczenia o zdatnosci
do lotu przez pilota, ktéry byl w trakcie przeszkalania na typ i nie mial do tego
uprawnien. Pilota do lotéw na nowym typie szybowca przygotowywalo, w zakresie
teoretycznym oraz w zakresie przygotowania naziemnego, dwoje instruktoréw
szybowcowych I klasy, a bezposrednio przed startem uwag udzielil mu jeden z tych
instruktoréw oraz kierownik startu, takze instruktor szybowcowy I klasy.

- Ewidentnym blgdem pilota byla préba wykonania zakre¢tu na tak matej wysokosci,
w warunkach, kiedy za lotniskiem, na kierunku startu znajdowaly si¢ réwne pola
obsiane zbozem. Ladowanie na wprost w tych warunkach, niczym nie grozito i byto
jedyna prawidlowa alternatywa.
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3. Przyczyna wypadku :

PKBWL ustalila, ze przyczynami wypadku byly:
— prawdopodobna dekoncentracja pilota w czasie startu za samolotem;

— wykonywanie zakretu w trakcie wznoszenia na matej wysokosci, co doprowadziio
do autorotacyjnego zderzenia si¢ z ziemia.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL proponuje, aby szefowie wyszkolenia nie dopuszczali do przeszkalania
pilotéw w ramach jednego zadania programowego przez kilku instruktoréw.
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